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1 BAKGRUND

Ronneby kommun planerar att utdka befintligt handelsomrade vid korsningen
vag 27/Vastervagen (vag 651) med ett nytt delomrade nordost om befintlig
cirkulationsplats. Det tillkommande omradet omfattar en yta pa ca 2,2 ha.
Rubricerad utredning syftar till att studera konsekvenserna av forslaget vad
galler trafik och utifran dessa ge forslag pa kommande utformning.

2 FORUTSATTNINGAR

Det tillkommande omradet ligger i direkt anslutning till vag 27, nordost om
befintlig cirkulationsplats. Sedan tidigare ar omradena vast och sydost om
vag 27 utbyggda for handelsetableringar. Det tillkommande delomradet
avgransas i vaster av vag 27, i sdder och 6ster av Vastervagen och i norr av
en hoégspanningsledning.

B) Befintligt
handelsomrade

A) Befintligt
handelsomrade

—

e !
Sdrbydalsvagen

| T
) AL -
! . A
| N3
" A

Oversikt med redovisning av handelsomradets delomraden.

Det aktuella planomradet utgér en kompletterande del till det befintliga
handelsomradet. Nar det nya omradet tillkommer kan hela handelsomradet
Viggen delas in i tre delar.

A) Befintligt omrade sydost om Vastervagen.
B) Befintligt omrade vast om vag 27.
C) Nytt omrade nordvést om Vastervagen.
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2.1 BILTRAFIK

Planomradet avgransas av vag 27 i vaster och av Vastervagen i soder/oster.
Vag 27 stracker sig mellan Karlskrona och Géteborg och &r en viktig 1ank for
trafik fran syddstra Sverige till vastkusten, framst for tunga transporter.
Vagen ar aven viktig for att knyta samman Ronneby/Karlskrona med Vaxjo.
Vagen ingar i transportkorridoren Baltic-Link som syftar till att forbattra
forbindelserna mellan Polen och Sverige. Trafiken pd vag 27 har métts av
Trafikverket séder (A) respektive norr (B) om Vastervagens anslutning.
Soder om anslutningen uppgick trafiken till 8 980 fordon/dygn, varav av 8 %
var tung trafik. Norr om anslutningen uppgick trafiken till 4 600 fordon/dygn,
varav av 10 % var tung trafik. Skyltad hastighet séder om cirkulationsplatsen
ar 70 km/h och norr om cirkulationsplatsen ar skyltad hastighet 100 km/h.
Skyltad hastighet genom cirkulationsplatsen ar 50 km/h.

Uppmitt total trafik (antal fordon/dygn, ADT).

Vastervagen (vag 651) utgor en av tva sydliga infarter till Kallinge. Vagen
forbinder darigenom Kallinge med Ronneby och E22. Vagen &r 13 m bred
och ar utformad som en tvafaltsvag med breda vagrenar. Vastervagen
ansluter till vag 27 i en cirkulationsplats. Trafiken pa Vastervagen (C) har
maétts av Ronneby kommun norr om handelsomradet tre ganger under de
senaste tre aren. Utifrin medelvardet av dessa matningar uppgick trafiken till
4 720 fordon/dygn. Skyltad hastighet &r 70 km/h och den genomsnittliga
hastigheten har uppmatts till 73 km/h. Forbi handelsomradet ar skyltad
hastighet 50 km/h.

Sydost om planomradet ansluter Omloppsvagen den sydostra delen av
handelsomradet till Vastervagen i en trevagskorsning. Den anslutande
trafiken fran Omloppsvagen har vajningsplikt i korsningen. For
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vanstersvangande trafik fran Vastervagen till Omloppsvagen finns ett separat
vanstersvangfalt.

Trafikméangd enligt genomférda trafikméatningar.

Matpunkter Matér  ADT Skyltad
hastighet

V&g 27 S (A) 2014 8980 70

Vvag 27 N (B) 2017 4600 100

Vastervagen (C) 2016 4720 70

2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Inom handelsomradet saknas ett utbyggt gang- och cykelvagnat (GC-
vagnat). GC-trafikanter som fardas inom handelsomradet ar hanvisade till att
fardas i blandtrafik pa de relativt hogt trafikerade gatorna, vilket medfor en
lag trafiksékerhet. Det saknas aven anordnade passager for GC-trafikanter
som ska korsa saval Vastervagen som vag 27.

Enskild vag

Plankorsning

GC-strak
Ronneby-Kallinge

Befintligt gang- och cykelvagnat i anslutning till handelsomradet. Befintliga GC-vagar
redovisade med gront.

Handelsomradet har en koppling till det 6vergripande GC-vagnatet dsterut
via den enskilda vag som stracker sig mellan Véastervagen och GC-vagen
Oster om jarnvagen. Trafiken pa vagen ar begransad och hastigheten lag
vilket ger en god trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna aven i
blandtrafik.

Det dvergripande GC-vagnatet ar val utbyggt med tva GC-vagar mellan
Ronneby och Kallinge. Dessa kopplingar ar gena och har éverlag en god
standard. Soder- och norrut saknar handelsomradet utbyggda GC-véagar.
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Befintligt gang- och cykelvagnat i Ronneby och Kallinge redovisat med gront.

2.2.1 Tidigare utredningar
Tva tidigare utredningar som behandlar gang- och cykeltrafikens
forutsattningar i anslutning till handelsomradet har genomforts under 2017.

o Atgéardsvalsstudie — Utredning av cykel- och kollektivtrafik till och
fran Viggenomradet, Ronneby kommun (Trafikverket 2017-10-17).

e Utformningsférslag — Saker passage Over vag 27 (Tyréns 2017-06-
16).

Forutsattningarna och malbilderna som anvands i de bada utredningarna
beddms fortfarande vara aktuella.
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2.3 OLYCKSSTATISTIK

Enligt olycksstatistik frén polis- och sjukhusrapporterade olyckor registrerade
i STRADA aren 2003-2017 har ett antal olyckor intraffat pa gatorna i
omradet. Dessa sammanfattas nedan:

e Vid befintlig cirkulationsplats pa vag 27 har fem olyckor intraffat. Tre
var kollisioner mellan bilar och tva singelolyckor med bil.

o | trafikplatsens norra anslutning till vag 27 har tva olyckor intraffat,
bada var singelolyckor med bil.

o | trafikplatsens sddra anslutning till vag 27 har fem olyckor intraffat.
Fyra var kollisioner mellan bilar och en kollision mellan bil/buss.

e P& Vastervagen har en motesolycka med bilar intraffat.

e P& Djupaforsvagen oster om Blekinge kustbana har tre olyckor
intraffat. Tva av dessa var kollisioner mellan moped/bil respektive
bil/minibuss, bada med mattliga skador. Vid jarnvagsévergangen pa
Djupaforsvéagen har en dddsolycka intraffat vid kollision mellan
bil/tag.

e Pa GC-vagen oster om Blekinge kustbana har tre singelolyckor
intraffat.

e Inom den vastra delen av handelsomradet har en singelolycka med
cykel intraffat.
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3 KONSEKVENSER

3.1 BILTRAFIK

3.1.1 Parkeringsbehov ny del av handelsomradet (delomrade C)
Behovet av parkeringsplatser inom externhandelsomraden paverkas i stor
utstrackning av vilken typ av etableringar som forekommer samt av omradets
lokalisering. Det aktuella omradet ar mycket lattillgangligt med bil och saknar
direkt kontakt med tatortsbebyggelse, vilket gor att en hdg andel bilresor kan
forvantas. Handelsutbudet inom omradet kan komma att variera varav det ar
svart att bedéma hur stort kundutbytet kommer att vara och darav ocksa
parkeringsbehovet. En eventuell etablering med dagligvaror kan forvantas
generera ett stdrre parkeringsbehov an etableringar med sallankdpsvaror.
De befintliga delarna av handelsomradet ar huvudsakligen inriktat mot
sallankdpsvaror varav det bedéms vara mest relevant aven for den
tillkommande delen av handelsomradet.

Exempel fran andra kommuners parkeringstal for externhandelsomraden
visar pa ett parkeringstal pa ca 20-45 p-platser per 1 000 kvm bruttoarea
(BTA). Parkeringsbehovet har dven jamforts med OoB:s nuvarande
etablering inom det befintliga handelsomradet. Deras verksamhet har en
parkeringstillgang pa ca 30 p-plats per 1 000 kvm bruttoarea (BTA). Detta
beddms vara en rimlig siffra att utga fran aven fér den nya delen av
handelsomradet.

Det nya planomradet har en area pa totalt 2,2 ha, varav ca 2 ha planeras
som kvartersmark. De befintliga delarna av handelsomradet har en hogsta
tillaten exploateringsgrad pa 50 %. En likvardig mojlig exploatering inom det
nya omradet skulle mojliggora for en total bruttoarea (BTA) pa ca 10 000
kvm (1ha). UtifrAn ovanstaende parkeringstal skulle det innebéra ett
parkeringsbehov pa ca 300 platser vid etableringar som &r inriktade pa
sallankopsvaror. Den beraknade siffran ar dock osaker och kan bli bade
hogre och lagre beroende pa om etableringarnas inriktning och storlek. Vid
etableringar inriktade mot dagligvaror kan behovet bli uppemot 450 platser.

Sammanstélining beréknat parkeringsbehov
Parkeringsbehov

Troligt behov 300 parkeringsplatser

Maximalt behov 450 parkeringsplatser

3.1.2 Trafikméangd

Trafikalstring ny del av handelsomradet (delomrade C)

Den nya delen (delomréde C) av handelsomradet bedoms enligt
ovanstdende komma att ha ett behov av 300 p-platser. Enligt davarande
Vagverkets publikation "Lokalisering av extern handel — vagledning for
beskrivning av effekter pa trafik och miljé, 2008” kan varje p-plats vid
handelsetableringar férvantas omsattas 3-4 ganger per dygn. Omsattningen
paverkas ocksa av handelsetableringens inriktning dar dagligvaror kan
forvantas ha en hogre omsattning pa p-platserna an vad en verksamhet med
séllanképsvaror har.
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Utifrdn en omsattning pa varje p-plats pa 3-4 ganger per dygn kan omradet
férvantas genera 1 800 — 2 400 fordonsrorelser/dygn. (Ett fordon alstrar
minst tva fordonsrorelser vid ett besok, nar den kor till en P-plats och darefter
kor darifran).

En berékning har aven gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg.
Berakningen med detta kan géras antingen for stormarknad eller fér
detaljhandel. | det aktuella fallet bedéms stormarknad vara mest relevant
aven om ocksa stormarknad i stérre omfattning kan antas vara inriktad mot
dagligvaror an vad som foérvantas i aktuellt Iage. Berékningen visar pa att en
stormarknad med en areal pa 10 000 kvm i aktuellt lage ska alstra ca 3 300
fordonsrorelser/dygn. Eftersom att handelsomradet i htgre grad bedoms
komma att inrymma verksamheter som ar inriktade pa sallankopsvaror
beddms denna siffra vara hog.

Vid en etablering inriktad mot dagligvaror kan parkeringsbehovet komma att
uppga till 450 p-platser. Detta skulle kunna ge en trafikalstring pa 2 700 —
3 600 fordon/dygn.

Sammanstallning beraknad trafikalstring delomréde C
Trafikalstring nytt handelsomrade

Trolig trafikalstring Ca 1 800 — 2 400 fordon/dygn
Maximal trafikalstring Ca 2 700 — 3 600 fordon/dygn

Trafikalstring delomrade A

Utover den tillkommande delen (delomrade C) av handelsomradet planeras
det aven for en utokning av verksamheterna och handeln inom delomradena
A och B. Delomrade A &r i nulaget endast i begransad omfattning utbyggt.
Gallande detaljplan omfattar ca 11 ha kvartersmark varav 50 % far
exploateras. Detta ger en mdjlig bruttoarea (BTA) pa ca 55 000 kvm (5,5 ha).

Etableringarna som i nulaget finns i omradet ar dock inte enbart inriktade pa
handel utan det finns &ven en del industri-/hantverksverksamheter inom
delomradet. Den fortsatta utbyggnaden av omradet bedéms, utifran nulaget
och vilka etableringar som ar planerade, aven fortsattningsvis komma att
innebara en kombination av olika typer av verksamheter. En rimlig férdelning
att utga fran vid berakningarna av trafikalstringen fran omradet ar 75 %
handel och 25 % industri/hantverk.

Med utgangspunkt i befintliga verksamheters bruttoarea (BTA) bedoms det
inte heller vara troligt att exploateringsgraden inom omradet kommer att vara
s& hog som 50 %. Istallet beddms det vara mer rimligt att i berakningarna
utga fran en exploateringsgrad pa 40 %, vilket ocksa det &r en hog siffra
utifrdn dagens etableringars storlek.

Utifran ovanstaende bedémningar skulle den totala bruttarean (BTA) inom
omradet komma att uppga till ca 45 000 kvm varav ca 35 000 skulle utgoras
av handelsetableringar och ca 10 000 av industri-/hantverksverksamhet. Det
skulle da behévas ca 1 050 p-platser fér handelsetableringarna inom
omradet vilka skulle kunna alstra ca 6 300 — 8 400 fordonsrorelser/dygn.
Dartill skulle industri-/hantverksverksamheten komma att medféra
trafikalstring. Enligt Trafikverkets alstringsverktyg skulle en industri-
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/hantverksverksamhet pa 10 000 kvm i aktuellt lage alstra ca 1 500
fordonsrérelser/dygn, vilket beddms vara en rimlig siffra.

Utifran ovanstaende resonemang skulle den befintliga delen av
handelsomradet sydost om Vastervagen fullt utbyggt komma att alstra ca
7 800 — 9 900 fordonsrdrelser/dygn. Detta bedéms vara en rimlig siffra dar
det hdgre vardet bér anvandas for dimensionerande berakningar.

Av den planlagda ytan bestar drygt 2 ha av kvartersmark dar verksamhet
redan bedrivs. Sammansattningen av verksamheterna och
exploateringsgraden inom de bebyggda omradena stammer ungefarligt
Overens med ovanstdende resonemang. Detta innebar att ca 20 % av den
forvantade totala trafikalstringen fran omradet redan idag trafikerar
Omloppsvagen samt kringliggande gator.

Skulle omradet daremot i sin helhet komma att bebyggas med
handelsetableringar med en exploateringsgrad pa 50 % och ett behov pa 30
p-platser per 1 000 kvm byggnadsarea, skulle behovet inom omradet uppga
till ca 1 650 p-platser. Detta skulle innebara en total trafikalstring fran
omradet pa 9 900 — 13 200 fordon/dygn.

Sammanstéllning beraknad trafikalstring delomrade A.
Trafikalstring delomrade A

Handel Ca 6 300 — 8 400 fordon/dygn
Industri/hantverk Ca 1 500 fordon/dygn
Trolig trafikalstring Ca 7 800 — 9 900 fordon/dygn

Maximal trafikalstring ~ Ca 9 900 — 13 200 fordon/dygn

Trafikalstring delomrade B

Aven inom delomrade B finns det planlagd mark som &nnu inte &r utbyggd.
Gallande detaljplan omfattar ca 5 ha kvartersmark varav 50 % far
exploateras. Detta ger en mgjlig bruttoarea (BTA) pa ca 25 000 kvm (2,5ha).

Likt delomrade A finns det dock dven har inslag av andra verksamheter inom
omradet. Det bedoms darfor vara rimligt att berakna trafikalstringen pa
samma sétt.

Med samma bedémningar som for delomrade A bedéms den totala
bruttoarea (BTA) inom omradet komma att uppga till ca 20 000 kvm varav ca
15 000 skulle utgdras av handelsetableringar och ca 5 000 av industri-
/hantverksverksamhet. Det skulle d& behovas ca 450 p-platser for
handelsetableringarna inom omradet vilka skulle kunna alstra ca 2 700 —

3 600 fordonsrorelser/dygn. Dartill skulle industri-/hantverksverksamheten
komma att medfora trafikalstring. Enligt Trafikverkets alstringsverktyg skulle
en industri-/hantverksverksamhet pa 5 000 kvm i aktuellt Iage alstra ca 750
fordonsrérelser/dygn, vilket beddms vara en rimlig siffra.

Utifran ovanstaende resonemang skulle det befintliga verksamhetsomradet
vaster om vag 27 fullt utbyggt komma att alstra 3 500 — 4 400
fordonsroérelser/dygn. Detta beddms vara en rimlig siffra dar det hdgre vardet
bor anvandas for dimensionerande berékningar.
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Av den planlagda ytan bestar drygt 2 ha av kvartersmark dar verksamhet
redan bedrivs. Sammansattningen av verksamheterna och
exploateringsgraden inom de bebyggda omradena stammer ungefarligt
Overens med ovanstdende resonemang. Detta innebar att ca 40 % av den
forvantade totala trafikalstringen fran omradet redan idag trafikerar omradet
samt kringliggande gator.

Skulle omradet daremot i sin helhet komma att bebyggas med
handelsetableringar med en exploateringsgrad pa 50 % och ett behov pa 30
p-platser per 1 000 kvm byggnadsarea, skulle behovet inom omradet uppga
till ca 750 p-platser. Detta skulle innebara en total trafikalstring frdn omréadet
pa 4 500 — 6 000 fordon/dygn.

Sammanstéllning beraknad trafikalstring delomrade B.
Trafikalstring delomréade B

Handel Ca 2 700 — 3 600 fordon/dygn
Industri/hantverk Ca 750 fordon/dygn
Trolig trafikalstring Ca 3 500 — 4 400 fordon/dygn

Maximal trafikalstring Ca 4 500 — 6 000 fordon/dygn

Sammanlagd trafikméngd

En full utbyggnad av samtliga delar av handelsomradet skulle medftra en
vasentlig okning av trafiken i omradet. Omfattningen pa den tillkommande
trafiken ar dock svar att forutse och beror till stor del pa vilken typ av
etableringar som sker inom handelsomradets olika delomraden.

I nedanstaende tabell redovisas trafiksiffror for ar 2040. Befintlig trafik pa vag
27 och Vastervagen har raknats upp med 1,5 % per ar i enlighet med
Trafikverkets bedémning av trafikokningen pa det dvergripande vagnatet i
Blekinge.

Beraknade trafikmangder for ar 2040 utan nya etableringar samt med fullt utbyggt
handelsomrade.

Matpunkter ADT 2040 utan ADT 2040 med fullt
nya etableringar? utbyggt handelsomrade?

Vag 27 S (A) 13230 19 800 — 22 200
Vag 27 N (B) 6 480 8500 — 9 200
Vastervagen N (C) 6 750 10 100 — 11 400
Vastervagen S (D) 7540 15 700 — 18 700
Omloppsvéagen (E)?! 1980 9900 - 13 200
Sorbydalsvagen (F)* 1760 4 400 - 6 000
Nytt omrade (G)? - 2 400 - 3 600

1) Trafiken har beréaknats utifran trafiken pa kringliggande gator och férvantad
trafikalstring. ? Beraknad trafik for ar 2040 utifran den generella upprakningen men
utan nya etableringar inom handelsomradet. ®Berédknad trafik for ar 2040 utifran den
generella upprakningen samt med fullt utbyggt handelsomrade. Trafiken anges i ett
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spann dar den lagre siffran baseras pa en trafikalstring fran handelsomrédet i enlighet
med det beréknade troliga vardet och den hdgre siffran anger trafik med den
beraknade maximala trafikalstringen fran handelsomradet.

B)8500 [

Rk .
A) 19 800 [f

Beraknad trafikalstring for ar 2040 med fullt utbyggt handelsomrade enligt troligt
trafikalstringsscenario.

3.1.3 Kapacitet
Kapacitetsberékningar har gjorts med berékningsprogrammet Capcal
4.3.0.2.

Enligt VGU &r en belastningsgrad pa max 0,6 6nskvard i vajningsreglerad
korsning och max 0,8 for en cirkulationsplats. Berdkningarna har gjorts med
trafikmangderna for &r 2040 med fullt utbyggda handelsomraden.
Kapacitetsberakningar med befintlig korsningsutformning har gjorts for
korsningen Vastervagen/Omloppsvagen och for korsningen vag
27/Véastervagen. Trafiken i maxtimmen har bedémts till 10 % av ADT.
Eftersom att omradet &r inriktat mot handel och en stor del av trafiken utgor
besokare till denna bedéms maxtimmen infalla pa eftermiddagen.
Riktningsférdelningen bedéms vara relativt likvardig, da bestkarna bade kor
till och frdn omradena under samma period. Berakningarna har darfor gjorts
med riktningsférdelningen 50/50. Andelen tung trafik har bedémts till 5 %
med undantag for Vag 27 N dér andelen tung trafik har bedémts till 10 %.

Berakning har gjorts badde med de angivna vardena for trolig trafikmangd och
med vardena for maximal trafikmangd.

Vastervagen / Omloppsvagen

Med dagens korsningsutformning blir belastningsgraden i korsningen
Vastervagen/Omloppsvagen mycket hog med den berdknade trafiken for ar
2040. Redan med det troliga trafikalstringsscenariot blir Omloppsvagens
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anslutning till Vastervagen kraftigt dverbelastad, vilket skulle resultera i
kraftig kobildning och en ohéllbar trafiksituation. Aven om mindre
ombyggnadsatgarder gors i korsningen, exempelvis separat vanstersvangfalt
for trafiken pa Omloppsvagen, kommer anslutningen bli kraftigt dverbelastad.

Kapacitet, kolangder och andel som behéver stanna per tillfart i maxtimmen ar 2040
med befintlig korsningsutformning. Trolig avser trolig trafikalstring och hég avser hég
trafikalstring. Hogsta vardet ar rodmarkerat. DAvser korfalt for hdger/rakt fram. 2Avser
korfalt for vanstersvang.

Tillfart Belastningsgrad = Kélangd medel = Koélangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

Trolig Hog Trolig H6g  Trolig Hog Trolig Hog

Vaster- 0.46 0.57 0.1 0.2 0.1 0.2 2 2

vagen V

Handels- 0.29 0.68 0.3 1.7 0.6 3.8 42 75
omrade N

Vastervage 0.20 0.21 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0

n O (HR)!

Vastervage 0.22 0.35 0.1 0.3 0.1 0.5 26 39
n O (V)2

Omlopps- 2.05 5.08 255.5 533.6 | 255.5 533.6 100 100
vagen

For att hantera den beréknade trafikbelastningen i korsningen ar 2040
behover mer omfattande ombyggnadsatgarder genomféras. Ur
trafiksdkerhetssynpunkt och med hénsyn till de oskyddade trafikanternas
behov att réra sig i omradet vore en enfilig cirkulationsplats ett lampligt
alternativ. En kapacitetsberakning har darfor gjorts med en enfilig
cirkulationsplats i korsningen. Berakningen visar pa att belastningsgraden i
samtliga anslutningar understiger VGU:s rekommendation pa 0,8 med bade
det troliga och det hdga trafikalstringsscenariot.

Kapacitet, kolangder och andel som behover stanna per tillfart i maxtimmen ar 2040
med ny cirkulationsplats. Trolig avser trolig trafikalstring och hég avser hég
trafikalstring. Hogsta vardet ar rédmarkerat.

Tillfart Belastningsgrad = Kdélangd medel Kdlangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

Trolig Hog Trolig Hog Trolig Hog Trolig Hog

Vaster- 0.60 0.76 0.2 0.7 0.4 1.7 5 21
vagen V

Handels- 0.18 0.34 0.2 0.4 0.2 0.9 35 55
omrade N

Vastervag 0.51 0.69 0.5 1.3 1.1 3.1 26 55
en O

Omlopps- 0.50 0.71 0.5 1.2 1.0 2.9 25 48
vagen
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Vag 27 / Vastervagen

Det ar i Capcal inte mojligt att lagga till ett korfalt med fri héger, vilket
anslutningen mellan vag 27 S och Vastervagen ar utformad med. Detta
korfalt har istallet lagts till som ett hégersvangfalt. Detta gor att de
nedanstaende redovisade siffrorna &ar nagot hégre an vad den verkliga
belastningen kan férvantas bli.

| korsningspunkten Vag 27/Vastervagen understiger belastningsgraden 0,8
med det troliga trafikalstringsscenariot. Med det hogre scenariot dverstiger
belastningen i Vastervagens anslutning 0,8 samtidigt som viss kobildning
uppstar i anslutning till cirkulationsplatsen. Belastningen kan dock tack vare
det separata hdgersvangfaltet forvantas vara nagot lagre an vad
berékningen visar.

Kapaciteten i den aktuella korsningen beddms tillsvidare vara tillrécklig aven
med ett fullt utbyggt handelsomrade. Skulle det i ett senare skede vissa sig
att handelsomradet bebyggs pa ett satt sa att det generar trafik i enlighet
med det hogre trafikalstringsscenariot kan atgarder behéva vidtas for att
stéarka kapaciteten i cirkulationsplatsen, sarskilt for att sékerstélla en god
framkomlighet pa vag 27. Det ar darfor av stor vikt att de kringliggande
omradena framdver nyttjas pa ett satt som inte forsvarar en framtida
utbyggnad av cirkulationsplatsen.

Kapacitet, kdlangder och andel som behéver stanna per tillfart i maxtimmen ar 2040
med befintlig korsningsutformning. Trolig avser trolig trafikalstring och hég avser hog
trafikalstring. Hogsta vardet ar rodmarkerat. DAvser korfalt for vanster/rakt fram.
2Avser korfalt for hogersvang.

Tillfart Belastningsgrad = Kdolangd medel  Koéléangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

Trolig Hog Trolig Hog Trolig Hog Trolig Hog

Sorbydals 0.34 0.58 0.4 1.0 0.8 2.4 44 66
vagen

Vag 27 N 0.55 0.69 0.7 1.4 1.7 3.3 27 47
Vaster- 0.71 0.86 0.8 2.0 1.8 4.6 30 53
vagen

Vag 27 S 0.45 0.55 0.1 0.2 0.1 0.4 2 6
(VR)!

Vag 27 S 0.31 0.36 0.1 0.2 0.1 0.2 1 2
(H?

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Handelsomradet har en relativt god kollektivtrafikforsorjning. Den i omradet
centralt placerade busshallplatsen innebar ett rimligt avstand till kollektivtrafik
for hela handelsomradet. Avsaknaden av ett utbyggt GC-vagnéat gor det dock
svart for resenarerna att ta sig till och fran hallplatserna. Avsaknaden av
anordnade GC-passager gor det aven svart for resenarerna att korsa
Vastervagen i anslutning till busshallplatsen. Det saknas dven anordnade
cykelparkeringar i anslutning till busshallplatsen.
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3.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

| takt med att handelsetableringarna inom hela handelsomradet 6kar, vaxer
behovet av utbyggda GC-vagar inom omradet samt av kopplingar till det
kringliggande GC-vagnatet. Ett utbyggt GC-vagnat ar av stor vikt for att 6ka
forutsattningarna for att besokare till handelsomradet ska valja gang, cykel
eller kollektivtrafik som fardmedel. For att GC-trafikanterna ska kunna fardas
i och till omradet pa ett tryggt satt ar det viktigt att GC-vagnatet i omradet
utformas pa ett trafiksakert séatt.

Befintlig utformning gor det svart for oskyddade trafikanter att réra sig inom
handelsomradet. | omradet har tre huvudsakliga brister identifierats.

o Det saknas en GC-vég langs Véstervagen. Detta gor att de
oskyddade trafikanterna &r hanvisade till att anvanda vagrenen pé
Vastervagen och darigenom fardas i blandtrafik.

o Det saknas en anordnad passage over vag 27 for oskyddade
trafikanter som vill ta sig mellan handelsomradets vastra och dstra
delar. De ar istéllet hédnvisade till att korsa vag 27 i anslutning till
cirkulationsplatsen.

e Det saknas en anordnad passage Over Vastervagen. Avsaknaden
gor det svart for resenarer som reser med kollektivtrafiken att ta sig
till och fran busshallplatsen.

Handelsomradets kopplingar till kringliggande omraden och det dvergripande
GC-vagnatet kan aven upplevas som bristfalligt. Omradet ansluts idag
huvudsakligen Osterifran via den enskilda vagen vilken i sin tur ansluter till
den nord-sydliga GC-vagen mellan Ronneby och Kallinge.

3.3.1 Cykelparkeringsbehov

Det ar viktigt att sékerstéalla att behovet av cykelplatser tillgodoses for att
uppmuntra bestkare och personal att vélja cykeln som fardmedel framfor
bilen. For att cykeln ska vara det naturliga fardmedelsvalet &r det viktigt att
cykelparkeringsplatserna anordnas sé nara butiker och hallplatser som
mojligt.

Behovet av cykelparkeringar ar likt bilparkeringsbehovet svart att bedéoma
och paverkas i stor utstrackning av vilka etableringar som sker inom
planomradet. Exempel fr&n andra kommuners parkeringstal for
externhandelsomraden visar pa ett cykelparkeringstal pa ca 5-25
cykelparkeringsplatser per 1 000 kvm bruttoarea (BTA). For att uppmuntra
besokarna att anvanda cykel som fardmedel bedéms det vara positivt att
sékerstalla en god tillgang till cykelparkeringsplatser. Initialt bedéms ett
cykelparkeringstal pa ca 15 platser per 1 000 kvm bruttoarea (BTA) vara
rimligt. Det boér dock vara mdjligt att 6ka antalet platser i framtiden vid behov.

En full exploatering av omradet, 10 000 kvm bruttoarea (BTA), innebar ett
behov pa ca 150 cykelparkeringsplatser.
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Sammanstallning beraknat cykelparkeringsbehov delomréde C
Parkeringsbehov

Sammanlagt 150 cykelparkeringsplatser

3.4 TRAFIKSAKERHET

Handelsomradet genomkorsas av saval vag 27 som Véastervagen. Bada
dessa ar huvudsakligen utformade for att framkomligheten for biltrafiken ska
vara god. Bada gatorna har en skyltat hastighet pd 50 km/h i direkt
anslutning till handelsomradet. De breda gatusektionerna och avsaknaden
av hastighetsdampande atgarder gor dock att gatorna inbjuder till htgre
hastigheter. Den goda framkomligheten for biltrafiken i kombination med
avsaknaden av separata GC-vagar i omradet gor att omradet framsta ar
anpassat for att bilen ska anvéndas som fardmedel. | takt med att antalet
etableringar i omradet 6kar och utbudet breddas finns det dock ett behov av
att forstarka mojligheterna att fardas med gang, cykel och kollektivtrafik. For
att mojliggora for detta behover trafiksdkerheten i omradet for de oskyddade
trafikanterna forbattras.
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4 FORESLAGNA ATGARDER

4.1 BILTRAFIK

4.1.1 Vagnat

Eftersom att vag 27 utgor en viktig lank fran syddstra Sverige till Vastkusten,
framst for tunga transporter, bedéms det vara av stor vikt att
framkomligheten pa vag 27 fortsatt blir hog aven i takt med att
handelsomradet byggs ut. Den genomférda kapacitetsberakningen for
korsningen vag 27/Vastervagen visar pa att kapaciteten i cirkulationsplatsen
ar tillracklig for att klara av en den tillkommande trafiken fran ett fullt utbyggt
handelsomrade med det troliga trafikalstringsscenariot. Skulle
handelsomradet komma att genera en trafikalstring i enlighet med det hogre
scenariot 6kar belastningen och framkomligheten férsamras i
cirkulationsplatsen. De framtida trafikflodena i omradet behover darfor
bevakas och vid en trafikbkning hdgre én det troliga trafikalstringsscenariot
behover framkomlighetsforstarkande atgarder i korsningspunkten utredas.
For att mojliggora en framtida utbyggnad av cirkulationsplatsen &r det viktigt
att ingen bebyggelse uppfors eller andra atgarder, som kan forsvara en
framtida utbyggnad, genomfors i anslutning till korsningen.

Trafiken i korsningen Vastervagen/Omloppsvagen kommer att 0ka kraftigt i
takt med att handelsomradet byggs ut. Detta medfor att framforallt
Omloppsvagens anslutning till Vastervagen blir kraftigt éverbelastad, med
omfattande kébildning som féljd. En mindre ombyggnad av korsningen med
ett separat vanstersvangfalt for trafik fran vaster pa Vastervagen samt for
trafiken fran Omloppsvagen skulle enligt kapacitetsberékningarna endast i
begransad omfattning forbattra kapaciteten i korsningen.

For att uppna en god kapacitet, vilken klarar av att hanterar den férvantade
trafikalstringen frn handelsomradet, behovs en stérre ombyggnad av
korsningen. De genomforda kapacitetsberékningarna visar pa att med en
utformning med en enfilig cirkulationsplats skulle belastningsgraden sjunka
och understiga VGU:s rekommendation for samtliga anslutningar &ven med
det hogre trafikalstringsscenariot. En cirkulationsplats skulle forutom att I6sa
kapacitetsproblemen aven bidra till att foérbattra trafiksékerheten i
korsningspunkten genom att ta bort behovet av vanstersvangar samt utgora
en naturlig hastighetsdampande atgard. Dartill skulle en cirkulationsplats
vara positiv for de oskyddade trafikanterna genom att majliggora for sakrare
och tydligare GC-passager. Den hastighetsdampande effekten som en
cirkulationsplats har skulle bidra till en lagre hastighet vid en framtida GC-
passage Over Vastervagen.

Sammantaget innebdr detta att befintlig anslutning av Omloppsvéagen till
Vastervagen och den framtida anslutningen till den nya delen av
handelsomradet bor byggas om till en cirkulationsplats for att ge en tillracklig
kapacitet for ar 2040 trafik. Ovriga anslutningar inom handelsomradet
bedoms kunna kvarsta.
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Forbattrad

hallplats
Forbattrad

hallplats

Ny cirkulationsplats
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Foreslagna atgarder pa vagnatet.

4.2 KOLLEKTIVTRAFIK

En ny cirkulationsplats i kombination med en ny GC-6verfart i anslutning till
busshallplatserna &r positiv for resenarernas trygghet och trafiksakerhet nar
de ska ta sig mellan busshallplatserna. Att forbattra tillgangligheten och
trafiksakerheten i anslutning till busshallplatserna &r av stor vikt for att starka
forutsattningarna for att fler ska valja kollektivtrafiken som fardmedel.

For att ytterligare starka kollektivtrafikens attraktivitet bor de befintliga
busshallplatserna forbattras. Detta kan ske genom att de forses med
vaderskydd och nya cykelparkeringsplatser.

4.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

4.3.1 Gang- och cykelvagnat i anslutning till planomradet

| takt med att omfattningen pa handelsetableringarna i omradet tkar vaxer
antalet besokare som potentiellt kan anvanda gang, cykel eller kollektivtrafik
som fardmedel. For att uppmuntra till detta behdver handelsomradet vara
tillgangligt och trafiksékert for oskyddade trafikanter att fardas i. Som
diskuterats ovan har tre huvudsakliga brister identifierats inom
handelsomradet. For att avhjalpa dessa foreslas ett antal atgarder.
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Foreslaget GC-vagnat inom handelsomradet.

A)

B)
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En ny GC-vag foreslas i direkt anslutning till den nya delen av
handelsomradet pa Vastervagens norra sida. For passagen av
vattendraget direkt 6ster om vag 27 finns tva alternativ. Antingen kan
GC-vagen byggas i direkt anslutning till Vastervagen eller som en
separat passage av vattendraget.

Mojligheterna att inrymma GC-vagen i anslutning till Vastervagen
inom befintlig brobredd behdver studeras vidare i ett senare skede.
For att detta ska vara majligt kravs dock troligen en ombyggnad av
Véstervagens anslutning till cirkulationsplatsen vilken da i begransad
omfattning kan komma att fa en lagre kapacitet.

| takt med att etableringarna dkar och darmed ocksa trafiken pa
Omloppsvagen dkar behovet av en separat GC-vag langs gatan. En
separat GC-vag foreslas pa den norra sidan av Omloppsvéagen.
Denna foreslas bli kompletterad med en GC-vég langs den
planerade tvargatan at nordost. Genom denna kan en gen koppling
till det kringliggande GC-vagnatet skapas. Kopplingen kan bli ett
naturligt val for GC-trafik till sdval delomrade A som till
handelsomradets 6vriga delomraden.



C) For att det ska vara tryggt och trafiksakert for de oskyddade
trafikanterna att fardas inom delomrade B foreslas en GC-vag langs
Sdrbydalsvagen samt en fortsattning sdderut fram till Viggenplanet.
Vid korsningen av Sorbydalsvagen foreslas en hastighetsanpassad
GC-overfart.

D) En ny GC-vag foreslas langs Vastervagen. GC-vagen kan byggas
med GCM-stdd inom befintlig vagbredd, vilken &r ca 13 m. Atgéarden
medfér att den befintliga vagbredden pa Vastervagen minskar vilket
medfér att vagens utformning blir battre anpassad till dess funktion
och hastighetsbegransning pa 70 km/h. Den féreslagna GC-vagen
bidrar till att skapa en gen koppling mellan handelsomradet och
Kallinge.

E) Direkt 6ster om den foreslagna cirkulationsplatsen i korsningen
Vastervagen / Omloppsvagen foreslas en ny GC-6verfart éver
Vastervagen. Den féreslagna cirkulationsplatsen bidrar till att sénka
hastigheten i anslutning till overfarten. For att sakerstalla en |ag
hastighet forbi passagen och déarigenom 6ka de oskyddade
trafikanternas trafiksékerhet bér GC-0verfarten byggas
hastighetssékrad. En GC-6verfart i det aktuella laget ger en god
tillganglighet och en gen resvag for saval resenérer som ska ta sig till
busshallplatserna som for andra oskyddade trafikanter som ska
fardas inom handelsomradet.

F) Direkt norr om den befintliga cirkulationsplatsen pa vag 27 foreslas
en ny GC-overfart. En GC-6verfart i det aktuella laget bidrar till att
knyta samman handelsomradets vastra del med de Gstra delarna. Att
anlagga passagen av vag 27 norr om cirkulationsplatsen ar klart
fordelaktigt med hansyn till trafikméangd och kopplingarna till
foreslaget kringliggande GC-vagnat.

Tyréns har pa uppdrag av Ronneby kommun tidigare utrett
utformningen av en ny GC-passage i det aktuella laget. | utredningen
foreslas en I6sning med upphojd GC-6verfart for att sakerstalla att
motortrafikens hastighet forbi passagen blir 1ag.

Den av Tyréns foreslagna utformningen bedéms innebéra en god
trafiksédkerhetsmassig losning for de oskyddade trafikanterna. Den
befintliga cirkulationsplatsen bidrar i sig till att sanka motortrafikens
hastighet vid 6verfarten. Genom att dessutom utforma dverfarten
upphojd sanks motortrafikens hastighet vid passagen ytterligare.
Upphdjningen medfor dock en ndgot forsamrad framkomlighet for
motortrafiken pa vag 27 norr om cirkulationsplatsen, tidsforlusten
beddms dock vara férsumbar.

Den foreslagna utformningen som innebar att GC-6verfarten knacker
mellan kérbanorna géra att GC-trafiken far en samre framkomlighet
jamfort med om passagen utformas rakare. Av hansyn till den héga
hastigheten pa vagstrackan norr om cirkulationen ar det dock positivt
att den korsande GC-trafiken far en nagot lagre hastighet och battre
forutsattningar att halla uppsikt éver motortrafiken.
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Eventuellt en cykelfélla

Tyréns forslag till GC-6verfart norr om befintlig cirkulationsplats.

4.3.2 Planomradets koppling till kringliggande omraden

For att gang och cykel ska utgora ett attraktivt fardmedelsval fér de som ska
ta sig till och fran handelsomradet ar det viktigt att det finns goda kopplingar
till det kringliggande GC-vagnatet och darigenom till viktiga malpunkter. Ett
generellt kriterium ar att cykelforbindelser inte bor vara langre an fagelvagen
multiplicerat med 1,5. F6ér huvudstrak och langa strackor bor en resvag pa
mindre an fagelvagen multiplicerat med 1,3 efterstravas.

Genom fdrslaget till utbyggnad av en ny GC-vag langs Vastervagen mellan
handelsomradet och Kallinge blir forbindelserna i den aktuella relationen
direkt och gen.

Fran Ronneby nas omrédet idag huvudsakligen osterifran via den enskilda
vagen vilken i sin tur ansluter till den nord-sydliga GC-vagen mellan Ronneby
och Kallinge. Detta kan upplevas som en bristfallig koppling, i synnerhet for
dem som ska ta sig till och fran handelsomradets vastra del. Bristen forstarks
av avsaknaden av ett utbyggt GC-vagnat inom handelsomradet. Utifran att
de ovan foreslagna atgarderna pa GC-vagnatet inom handelsomradet
genomfdrs kommer forutsattningarna att rora sig som GC-trafikant inom
handelsomradet vasentligt att forbattras. For kopplingen till Ronneby har tva
mojliga alternativ studerats.

o Ett vastligt alternativ som innebar en utbyggnad av en ny GC-véag
vaster om vag 27 med passager av E22:s ramper samt den vastra
infarten mot Ronneby. Behovet att korsa flera stora och hart
trafikerade vagar gor alternativet svart att genomfora pa ett
trafiksakert satt utan att paverka motortrafikens framkomlighet
negativt. Alternativet innebéar aven betydande investeringar.

o Ett Ostligt alternativ som innebar att det befintliga GC-vagnatet
mellan Ronneby och Kallinge &ven fortsatt nyttjas. Kopplingarna till
handelsomradet forbattras nar GC-vagarna inom handelsomradet

byggs ut.
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Resvagen mellan den norra delen av Ronneby och handelsomradets olika
delomraden har jamforts med de olika alternativens strackningar. Med
undantag for det Ostliga alternativet for trafik fran delomrade B ar forhallandet
mellan resvagen och fagelvagen lika med eller lagre &n 1,3 for samtliga
relationer. For trafik fran delomrade B innebar det tstliga alternativet ett
forhallande pa 1,5. Skillnaden i resvag mellan de olika alternativen ar
begransad dar det framst ar for delomrade B som resvagen med det vastliga
alternativet ar kortare.

Med utgangspunkt i svarigheterna att bygga en trafikséker GC-vag inom det
vastliga alternativet och att det endast ar en begransad del av
handelsomradet som skulle fa en kortare resvag med en sadan koppling
beddms det 6stliga alternativet vara det mest lampliga alternativet fér den
framtida kopplingen till handelsomradet soderifran.

Avstand med gang och cykel frdn Ronneby till handelsomradets olika delomréden.
Langd i férhallande till fagelvagen inom parantes.

Alternativ Delomréade A Delomréade B Delomrade C
Vst 2,3 km (1,3) 1,9 km (1,1) 2,2km (1,2)
Ost 2,2 km (1,2) 2,6 km (1,5) 2,3 km (1,3)
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Gemensam del
inom
handelsomradet [%

Alternativ vast

| ett lage dar hela handelsomradet &r fullt utbyggt och GC-trafiken till
omradet 6kat kraftigt kan en planskild GC-passage av Blekinge kustbana
Oster om handelsomradet i Omloppsvagens forlangning 6vervagas. Genom
att bygga en sadan koppling skulle resvagen inom det Ostliga alternativet
minska med ca 350 m. Direktheten for GC-trafiken i relationen mellan
handelsomradet och Ronneby skulle d& bli mycket god.
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